REGLAGES et VER!FICATIONS

REGLAGE DU MECANISME

Matériel nécessaire

- L1 jeu de cléds piates ou & douilies (max. d'ouverture de cié 17 mm)
- 1 Jjeu de tourne-vis

- 1 clé pour vis américaines n° 8 {(vis & hexagone intérieur)

-~ 1 jeu de pinces (ordinaire'— 3 longs becs - coupante)

- 1 peson de 100 ¢

- 1 peson de 1 kg

- 1 levier spéciai (croguis ci.dessous) cu une bobine vide avec un trou de
2,5 mm de diamétre & B5C mm du centre.
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A - MECANISME DE CHANGEMENT DE VITESSES (Fig. 10
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B ~ GALET ENTRAINEUR ET BALAIS {(Fig- 13))
vérifier la pression nécessaire au déplacement du galet entrafneur 7100
au moyen du peson de 1 kg appiiqué aux environs du point diattachs du
‘evier (B2) & la tringle de verrouiilage (75 - Fig 12) - pression nor
male : 550 & 650 grammes; éventueiiement, corriger une diminution de
lreffort en enlevant une spire au ressort {98). Plier !a patte du balai
porte~feutre (90) pour quien marche normais, cette patte ne touche nas
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enregistrement.
'assurer ague la lame ne touche pas lz boftier de téte
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C = GRANDE VITESSE ARRIERE

Desserrer la vis (80) fig. 7 reliant le coulisseau au b
Enfoncer le poussoir marche arridre, moteur arrété.
Pousser vers la droite le porte-bobine arrigre {effort 1 2

quer la vis,

Essayer la marche arriére : si le porte—-bobine n'e
ment, déplacer légérement. la vis (80) vers ia d

se bloque, notamment en fin de rebobinage, la d
Bloquer & fond quand ie réglage est correct =t v
ches du ressort 34 (Fig. 8) se place vers le mi!

correspondante pratiqués dans la pigce B9
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D - GRANDE VITESSE AVANT

Se fait obligatoirement aprés le réglage de |
une modification au réglage de la marche arr
sur le réglage de la marche-avant.

Desserrer la vis butée réglable (95) fig. 12

Pousser le porte-bobine arrigre vers la gauche (effort
quer la vis de butée en la ramenant !e plus possible ve

male).
S'assurer que |'autre branche du ressort se place vers iz
boutonni&re correspondante.

minimum & apoliquer & la biellette pour dé
Couple sur le porte-bobine avant (avec le
200 g/cm.

F ~ FREINAGES (F g. 7)

Les leviers de freins {(55) sont montés avec

ie levier (52) du galet entrafneur, |

1 mm., Plier la lame (82) du balai d'effacement pour cus 1=z

celui-ci sur la téte soit comprise 3

Plier I'extrémité du balai {90) au voisinage du feutre de

pour gue ce balai soit parfaitement paralizle & ia rai re

tSte et assure un contact parfait entre le ruban =2t i'ertref
1

O

Enfoncer le poussoir de grande vitesse avant, moteur arrsté

Si le porte-bobine avant n'entraine pas suffisamment en gr
avant, particuligrement en fin de rebobinage, dépnlacer i4g
butée réglable vers |'avant (vers les boutons—pousscirs)

Si le porte—bobine se bloque, déplacer la butde vers {ifarri
S'assurer que la biellette (47) fig 6 touche la butée

b
tion (grande vitesse avant) et ne la touche pas en positio

£ = MARCHE NORMALE
Poussoir @ enfoncé : le porte-bobine avant ne peut pas
Poussoir n enfoncé : le galet intermédiaire (32) est embrayé
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au milieu de lsurs boutonniéres.
Controler les points D (1, 2, 3, 4 et 5) des feuillies dz "vérifications
aprés réglage" ci-aprés. Si un frein agit trop tard, déplacer la vis

butée dans sa boutonniére en |'éioignant de la butée correspondante dans
le chassis.
Si le frein agit trop t0t, déplacer la vis butée dans |'autre sens.

G - REMPLACEMENT DE LA COURROIE (Fig 6)

Couper et enlever la courroie usagée.

Introduire la nouvelle courroie de la facon suivante :

— desserrer de quelaues tours |'écrou fixant la patte gauche du pont du
volant,

—enlever la vis fixant la patte droite du pont du volant,

— soulever le pont de facon & sort:ir ie bout diaxe du volant de son ccus-

sinet,
— placer la courroie & cheval sur ce bout d'axe,
- remettre le pont en olace en ayant soin de bien replacer la bilie butée,

- rebloquer les vis et écrous,

~ faire passer un trin de courroie entre la poulie du moteur et le coulis-
seau en s'aidant d'ur tourne-vis,

— placer la courroie su: la jante du volant en faisant tourner ce dernier,

—~ s'assurer que ia courroie passe entre les deux tiges 48a et b (Fig 10)
de la commande des 2 vitesses

VERIFICATIONS APRES REGLAGE DU MECAN | SME

VERIFICATIONS MOTEUR ARRETE

A - POULIE MOTEUR (Fig. 11)

1) Le bandage caoutchouté (66) doit 8tre & hauteur de la poulie arrigre.
2) Le galet intermédiaire (32) ne touche pas le bandage caoutchouté de
la poulie moteur.

3) Le galet intermédiaire (32) vient & 2 mm min. du flanc de !a gorgs
supérieure de la pouilie moteur

4) Le haut de la poulie moteur vient & 2 mm minimum du cou!isseau

3 - GALET ENTRAINEUR ET BALAIS (Fig 13)

1) Effort mesuré sur le levier (52) au veoisinage de la position ce la
tringle de verrouillage : 550 & 650 g

2) Effort mesuré & I'extrémité de la lame porte-feutre (90): 30 & 40 g

3) Ecartement & !'arrét, entre les balais et la téte : 3 mm minimum
4) Ecartement & |'arrét, entre le galet entrathneur (100) et !‘axe du vo-
lant (cabestan) : 1,5 mm minimum.

i8
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C - BOUTCNS=-PQUSSQIRS

1) Effort dlenfoncement : max. 2 kg

2) Chaoue pousscir remonte juscu'en haut sans coincer.

N s ; . i . i

3, Les pousscirs 4&—' Iet —g= 32 verrouillent 1 mm avant la fin de course.

i % . N . 2 » 5 . ~

4) Le pousscir € déverrouille les Doussou’sq—n et —g sur les 3
premiers mm de sa course ’

5) Le galet entrafneur est verrouillé 1 mm avant la fin de course du
poussoir arrét

6) Aucun poussoir sauf J°g , ne déverrouille le galet entrafneur.

7) Un poussoir enfoncé verrouille tous les autres. Exceptions
- le poussoir arrét n'est jamais verrouillé et ne verrouille pas les

autres poussoirs ;

- le poussoir @ ne verrouille pas le poussoir Jig.

8) Le poussoir QZ 2 une course a vide de 1 mm avant d'écarter le galet
entratneur

D - FREINAGES

1) Position @ : les 2 bobines sont freindes, couple de freinage plus
important pour les deux bobines dans le sens
anti-horiogiaque pour la bobine de gauche,
horlogicgue pour la bobine de droite

2) Position -a— : bobine débitrice (droite)libre, couple résistanrt
max. : 75 g/cm
3) Position —sm _: bobine débitrice (gauche) libre couple résistant
max. : 75 g/cm
4) Position | | les 2 bobines sont libres & condition d'écarter &
la main le galet intermédiaire de la poulie récep-
trice (droite)
5) Passage de <= ou —# 3 !|'arrét : le frein agit sur la bobine débi-
trice aussitot oue le poussoir «@— ou —e= est |ibéré, lors de la pres-

sion du pousscir §

VERIFICATIONS MECAMISME TOURMANT, SANS BOBINES, SOUS TENSION NOMIMALE

DE 2206 V
£ - GRANDES VITESSES
1) Avant : si on oousse le coulisseau vers la droite, il revient de
lui—méme et le rebobinage continue.
2) Arriére : si on pousse le coulisseau vers la gauche, il revient de
lui—-méme et l2 rebobinage continue; sinon, il faut revoir
les réglages expocsés en C et D, page 17.
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COURROIE

1) Absence de battements de la courroie.

5 N\
<y

Y

Passage 2i1sé d'une vitesse & l'autre

3) Impossibilité pour !a courroie de sortir des tiges de commande ou
d'ailer au-deld des gorges sur !a poulie moteur

4) La courroie ne touche aucun organe du mécanisme.

VOLANT

Q.

Ne doit pas toucher le pont (41) Fig. 6 (méme écartement des 2 cdtés).

Rz

|
4L

2) Si on coupe le courant, le volant tourne encore 6 secondes minimum
(a1
(a 1

i
4 19 cm/s)

COUPLES MOTEURS SUR LES MOYEUX DES PORTE-BOBINE

1) Marche arrigre : 450 g/cm minimum
2) Marche avant rapide - 450 g/cm minimum.
3) Marche normale : 150 & 200 g/cm.

VERIFICATIONS, MECAMISME TOURNANT AVEC BOBINES

FREINAGES

1) Grande vitesse avant : bobine B" pleine & |'avant, bobine 7"
presque vide & l'arridre , pas de mou dans le ruban quand on passe &
Itarreét

2) Grande vitesse arriére : bobine 5" pleine &4 !'arri&re, bobine 7"
presque vide & i'avant |, pas de mou dans le ruban guand on passe &
tlarret

VITESSE DU RUBAN - (Moteur chaud 1/4 d'heure de marche minimum sous 220 V)

1) Grande vitesse : pour 9,50 m de ruban débité : U8,5 & 51 secondes.

\

2) Petite vitesse : pour 9,50 m de ruban débité : 97 4 102 secondes

FOUSSCIR ENREGISTREMENT ENFONCE

b | 1
|

1) Les ports-bobine ne tournent pas (méme au début de bobine)

2) Le galet intermédiaire avant ne tourne pas.

MARGCHE NORMALE (Fig. 5)

1) Fonctionnement silienctieux, sans broutage

20
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) Le porte—bobine avant (30) s'embraye avant le galet antra

N>

w

) Le galet intermédiaire (32) patine sur la poulie moteur (65) fig. 11
et non sur la poulie avant (30); il se blcoue quand on arréte 3
main la poulie du porte-bobine avant.

4) La biellette (47) Fig. 6 du galet intermédiaire (32) ne touche aucune

de ses deux butées Bl ou B2.
5) Le volant prend rapidement sa vitesse quand on passe de §,5 &4 19 cm/s.

6) Le mécanisme fonctionne si on |'incline de 15 degrés dans tous les
sens

7) Le ruban ne touche pas les flasques des bobines (bobines en bon état).

M - GRANDE VITESSE AVANT

1) Départ aisé & fin de bobine (méme avec une tension réseau inférieure

de 10 % de la tension nominale).

2) Rebobinage complet diune bobine de 7" (épaisseur normale), en U4 minutes
max i mum.

N - GRANDE YITESSE ARRIERE

N

) Départ aisé & fin de bobine (méme avec une tension réseau inférieure
de 10 $ de la tension nominale.

[

2) Rebobinage complet d'une bobine de 7" (épaisseur normale), en 2 min.
max i mum.
0 - COMPTE-TOURS

1) Fonctionne dans les deux sens de rotation.

REGLAGE ELECTRIQUE

Normes - Les tensions aux différents points de service sont reprises sur le
schéma; on trouvera en outre dans le tableau ci—aprds les tehsions relevées
en différents points particuliers

Filaments : 6,25 V

E R
alternative : 250 V 200 Vv
HT redressée 1 290 V 280 V
filtrée 1 280V 270 V
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Tub HT Plaaque Ecran Cathode
ubes V V \Y V
EL 84 280/270 280/25C 280/270 12,6/7,5
2de ECC 81 250,240 220/205 ' - 4,4/4
lre ECC 81 150/140 - ol .0
EF 86 185/215 145/160 33 0,5

lére section : 10

Gains - L1 : 12C L2
2&me section : 10

Appareillage nécessaire

un multimétre 20 k Q/ volt

un millivoltmétre alternatif ou un voltmétre & lampe & haute sensibilité

lére échelle de I'ordre de 10 mV & fond d'échelle et d'une impédance
d'entrée d'au moins 500 k

un générateur BF (gamme de O & 50 kc au moins) & tension de sortie étalonnde
un oscillographe standard pour mesures BF

une bande préenregistrée en nos laboratoires & commander en spécifiant
"bande de mesure pour LUGAVOX 1160". Durée 6 min. pour la vitesse de 19 cm/s.

Cette bande comporte

un enregistrement & fréguence 1000 (zone A) réalisé.avec un niveau d'enre—
gistrement de 70 A mesuré dans le circuit de la téte de son, cdté masse

un enregistrement & fréquence 5000 (zone B) réalisé en nos laboratoires sur
téte étalon

un adaptateur, croquis ci-dessous, pour mesures d'US dans les tétes, & in-
tercaler entre les cosses (118) et ta fiche (119) Fig. 16 —17.

00 n
i
-
000

une clef de réglage pour écrou de 6 mm de self anti-ronflement (croauis ci-

dessous ). ”
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ENREGISTREMENT

MESURE DE L'US ET REGLAGE DE L'INDICATEUR DE MIVEAU D'ENREGISTREMENT

Préparation de 1'appareil

- intercaler |'adaptateur dans le cable de liaison chidssis-téte ;

— brancher le millivoltmétre aux bornes de la résistance de 100 () de
I 'adaptateur ;

— placer lI'enregistreur en position "ENR" ; ~
- brancher |'oscillographe au point A du schéma par |'intermédiaire d'une

capacité de 5 pF.

Mesure du courant US

- le courant US, dans la téte de son, doit &tre de 500 & 700 pA, soit

une lecture de 50 & 70 mV au millivoltmétre branché sur ia résistance
de 100 Q ;
- mesurer la fréguence er la comparant 3 I'oscillographe avec la fréquence

du générateur BF; elle doit Stre comprise entre 35 et 45 kc/s ;
- vérifier & l'oscillographe si la sinusoide ne présente pas d'oscilla-
tions parasites ni de distorsion trop prononcée.

Réglage du courant US

— mécaniquement la téte d'effacement doit affleurer la fendtre (114)
Fig. 14 ;

- si 1'US est insuffisant, il faut, pour se trouver dans les normes 2 ci-
dessus, shunter la résistance R 18 par une autre de valeur adéquate de
l'ordre de 1 kQ (Fig. 21) ;

- si 1'US est trop élevé, il faut diminuer la valeur de la capacité C 12.

Réglage de 1'indicateur DM 71

- court-circuiter la téte d'effacement, c'est-a-dire les cosses (118)
1l et 2 Fig. 16 ;

— régler le potentiométre micro au minimum ;

injecter un signal de 500 mV environ & fréquence 300 & |'entrée P-U,

régler le potentiometre P-U (2) Fig. 9 pour avoir 70 uA dans le circuit

des 100 Q soit 7 mV au millivoltmétre. A ce moment la barre lumineuse

doit €tre réduite & 0. D&s que I'on diminue le signal en descendant en

dessous de 70 A (7 mV), le trait lumineux doit réapparaitre.

S'il n'en était pas ainsi, ajuster la valeur de R 14. La tolérance sur

la valeur du courant de téte est de 50 & 90 A (5 a 9 mv).

~ Libérer le court—circuit des cosses (118) 1 et 2 et vérifier si le trait
lumineux n'a pas augmenté de plus de 2 mm.
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